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PERCHE” « DARE STRADA ALLE PERSONE»?

L'80% dello spazio aperto accessibile nelle nostre citta, il luogo delle attivita e delle
relazioni sociali, & costituito dalle strade
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Roads for #PEOPLE include cars. Roads for
cars do not include ALL PEOPLE. Let's
Create Cities for ALL People. Now!

Megan Liddle Gude Grmegaridas

We have to decide: do we want to build roads for cars or roads for people?

BPenalosa_G #KnightCities

& Visusizza tradusicne

a4 Ohas EBOE

01:35 - 15 ott 2015
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IL CONCETTO DI LIVING STREET

Il concetto di living street riferisce della possibilita di pensare alla strada urbana:
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* non solo come asse di scorrimento del traffico veicolare

* quanto come spazio di relazione tra una pluralita di utenti (automobilisti, pedoni,
ciclisti, residenti, studenti..) e di funzioni
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http://www.urb-i.com/before-after
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I questione: TROPPE AUTO IN CIRCOLAZIONE
- sns f : DELLE AUTO
- A e Y MILIONI = / CIRCOLANTI

65 G 0gni 100 f in  ITALIA

70 G ogni 1004 . ROMA

52 G ogni 100§ = MILANO

29 G oz 100 = BERLINO

25 Gy ogni 100 'ﬁ‘ a PARIGI, AMSTERDAM
31 @@ ogni 100 = LONDRA

35 G ogni 100 = MONACO
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I questione: TROPPE AUTO IN CIRCOLAZIONE

Secondo una ricerca europea:

* La macchina é parcheggiata per il 92% del tempo

* Sitrascorre 1/3 del tempo di guida in cerca di parcheggio

* Dimedia, i 5 posti dell’auto spostano solo 1,5 persone

* 1140% dei tragitti effettuati in auto & inferiore ai 3 Km, il 60% inferiore ai 5 Km

@ ellenmacarthurfoundation.org
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FIGURE 3 STRUCTURAL WASTE IN THE MOBILITY SYSTEM @ Productive use
CAR UTILISATION TANK-TO-WHEEL DEATHS AND INJURIES/
ENERGY FLOW - PETROL YEAR ON ROAD
1.6% looking 30,000 deaths in accidents
for parking and

4X as many disabling
2

Average European car has § seat:
but carries 1.5 people/trip

LAND UTILISATION: Road reaches peak throughput (Q/ 50% of most city land dedicated to streets
only 5% of time and only 10% (6) and roads, parking, service stations,

driveways, signals, and traffic signs

covered with cars then

www.matteodonde.com 4
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CONSEGUENZE: INVASIONE DELLA STRADA COME SPAZIO PUBBLICO
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CONEGUENZE: ARROGANZA DELLO SPAZIO PUBBLICO

..a Milano ogni giorno ci sono 67.000 automobili-moto-furgoni in divieto di sosta

6 Mikael Colville-Andersen
»
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LO SPAZIO OCCUPATO OGNI GIORNO DA AUTO E MOTO IN DIVIETODI
SOSTA SU MARCIAPIEDI E IN STRADA E' PARI A 65 ETTARI.

COME | PARCHI SEMPIONE, MONTANELLI, BASILICHE, RAVIZZA E
GUASTALLA MESSI INSIEME.

et )

1 e GIARDING 3 %
aTes . PORTA®,
A Cevsmec @ venezal 3
SEmPONE B R i)
. % e

PARCO DELLE AR
BASIXCHE = GUASTALLA

GENITORIANTISMOG
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MENTRE ALTROVE...
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L’ESEMPIO DI AMSTERDAM

Amsterdam eliminera 1.500 posti auto all'anno
fino al 2025

News » 6 Manuel Massing 2 Apole 2019
Una delle capitali mondiali della bicicletta ha deciso di imboccare ancora

pic la strada della e, per farlo, ha stilato

un piano per smantellare i parcheqggi su strada: Amsterdam eliminera circa
1,500 posti auto all'anno a partire da questa estate e fino al 2025, dunque
circa 11.000 in totale. Lo spazio ricavato sara destinato alle piste ciclabil,

all'allargamento dei marciapiedi o alla messa a dimora di alberi: insomma,

sara spazio restituito alla collettivita e alla vivibilita della strada
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CONSEGUENZE: SPAZI PEDONALI' SEMPRE PIU” STRETTI E INACCESSIBILI
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DIAMO STRADAALLE PERSONE

GLI SPAZI:DELLE'PERSONE
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GLI SPAZI DELLE PERSONE
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MENTRE ALTROVE... CICLABILITA” A DISCAPITO DEGLI' SPAZI DEL'AUTOMOBILE

www.matteodonde.com 9
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Il questione: LA STRAGE QUOTIDIANA

3.325 morti e 242.621 feriti (dati 2018)
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Un ciclista morto ogni 31 ore (219)
Un pedone morto ogni 15 ore (609)
Un moto/automobilista morto ogni 4 ore (2105)

43 bambini morti

v" Un morto ogni 2,5 ore e un ferito ogni 3 minuti

v" In media sono 9 morti e 682 feriti al giorno
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Il questione: LA STRAGE QUOTIDIANA

Unico paese europeo in cui I'incidentalita urbana continua a crescere:
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ITALIA 28.9 morti per milione di abitanti
NORVEGIA 5.3 morti per milione di abitanti
GRAN BRETAGNA 10.9 morti per milione di abitanti

GERMANIA 15.7 morti per milione di abitanti

www.matteodonde.com 10
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ZERO VITTIME NEL LOCKDOWN, OTTO MORTI (TRE BIMBI) IN 48 ORE
1 MOTIVI NON CAMBIANO: ALCOL, VELOCITA E STRADE PERICOLOSE

Il questione: LA STRAGE QUOTIDIANA

,‘Rlcommcm
LASTRAGE

Belardetti alle po
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STRADA PROPRIETA” DELLAUTOMOBILE

Attraversare sulle strisce pedonali
dove si misura il valore della vita

Morto Eligio Civelli, non ce I'ha fatta il
pensionato investito sabato in via
Cadorna

S .
L fa civitta urb: 75 Scende dallauto per chiedere
¥ Dopo tre giorni al Bassini non ce I'na
£, 3 Beppe Severguini fatta l'anziano Enrico Forri, investito in ;,l‘, ‘_ v Tl ¢
Y
R\ 2 sa po— <
{ B | [

via Cadorna

Incidente sul Sempione a San Vittore

Olona: 35enne travolta da un'auto: &
gravissima

Maxirissa alf'alba fuori da un locale,
ragazzo sale in auto e travolge una

Incidente in viaMecenate, donna si
PS——— Mol 6o tin e & cadis skl Binesk

&4 Travolto mentre attraversavala strada
i sulle strisce pedonali: B4enne al pronto

Incidente stradale in Valassina, in %
condizioni graviuna donna cinisellese di
A0 | Incidentea Oeunoaowona investita

www.matteodonde.com 11
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Milano, fuggi sul suv dopo aver
investito e ucciso un automobilista:
condannato a 7 anni e mezzo

Franko Delta Torre i 30 aprike scorso, viagglando a una veloalta ra | 115 €1 125 km/h,
‘avewa causato Incidente in culperse |a vita Livio Chiericat, i 57 anni. Pot era scappato

Redazione Miano online

Al

DIAMO STRADAALLE PERSONE
dalla separazione allo spazio condiviso
Matteo Dondé Architetto
www.matteodonde.com

STRADA PROPRIETA” DELLAUTOMOBILE
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COSTI SOCIALI
v' 17 miliardi di euro = 2% del PIL

INQUINAMENTO

v' 15 miliardi I'anno

...UN SISTEMA INEFFICIENTE!

Lost-benefit
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| COSTI DELLA STRAGE QUOTIDIANA

www.matteodonde.com
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LA STRAGE QUOTIDIANA

La VELOCITA’ ¢ il fattore determinante della gravita dell’incidente

Velocita di Probabilita di

collisione decesso

80 Km/h 100%
60 Km/h 85%
40 Km/h 30%
20 Km/h 10%
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CAMBIARE MODELLO DI MOBILITA” E UNA NECESSITA’

PROJECT FORY.
o] >

ST
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REDISTRIBUZIONE (DEMOCRAZIA) DELLO SPAZIO PUBBLICO

www.matteodonde.com 14
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CITTA’ 30: PARIGI (2.500.000 abitanti)

Piu della meta delle strade a 30 chilometri all'ora da settembre 2017.
Il limite di velocita lungo 150 km di strade:
Entro il 2020, Parigi vuole che ogni strada sia a 30 km/h, a parte le strade principali

Dal 1990 a oggi:

v gli spostamenti in auto sono
diminuiti del 45%

v i ciclisti sono aumentati del
1.000%

v il trasporto pubblico locale
incremento del 30%

Parigi, via al limite dei 30 all'ora.
"Diventera una citta per ciclisti"

Dal 2010 il numero di incidenti &
diminuito di circa il 40%
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CITTA’ 30: LILLE (250.000 abitanti)

Lille : La limitation a 30 km/h étendue a toute la
ville dés cet été

Hormis sur | lal de vitesse a 30 km/h étre géné éeale ble de |a ville &
partir de la mi-aot.

www.matteodonde.com 15
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CITTA’ 30: BILBAO (350.000 abitant

Bilbao prohibira circular a mas de 30

kilometros por hora desde el 30 de
mayo

NNNN
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El Ayuntamiento licita por 214.740 euros la instalacién de

sefales horizontales y verticales para limitar la velocidad en
toda la ciudad
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CITTA’ 30: VALENCIA (800.000 abitanti)

Valéncia baja a 30 kilometros por hora la
velocidad en el 64% de sus calles

EUROPA PRESS 07062019

LA B2 )
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« Este sdbado entra en vigor la nueva Ordenanza de Movilidad, que también prohibe bicis y patinetes por las aceras.
« Lalimitacién a 30. que estara en las entradas a la cludad. afecta a las calles de un carril por sentido y a Clutat Vella.
« Se crearan zonas verdes de aparcamiento en el centro y habra camaras para el acceso de los residentes.

« Descarga aqui el documento integro de la nueva Ordenanza de Movilidad (en PDF).

VALENCIA CIUTAT 20

V30 do calles 2374 708 km
V50 v docalles 293 240 km

AR MEDITERRANEC

El concejal de Movilidad
limitacion de velocidad. 45un

funciones,

www.matteodonde.com 16
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ORDENANZA D MOVILIDAD SOSTENLE

calles de un carril por sentido

cebra

00®

Madrid reducira la velocidad a 30 por hora en todas las

Los peatones podrdn cruzar estas vias por cualquier punto, sin necesidad de hacerlo por un paso de

| La futura ordenanza de movilidad sostenible
LIMITE DE VELOCIDAD

)\ Bicis de alquiler
(F) “snbasetja

En calles de un carril por sentido o carril  Tenrén unos requisitos minimos
inico con el objetivo de reducir la Sera obligatorio el seguro,
siniestralidad vial, beneficiando a ciclistasy  matricula, mantenimiento etc

peatones.
ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE DOS RUEDAS

Acera

Se prohibiré el estacionamiento donde exista banda de estacionamiento. En zonas

sefializadas como prioridad peatonal sera obligatorio dejar una distancia minima. Se
podrén usar las barandillas separadoras entre calzada y acera, cuando las haya

LA B2 )
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CITTA” 30: BRUXELLES (2.500.000 abitanti)

Matthew BALDWIN
@BaldwinMatthew_

/258822/article...

Traduci il Tweet

& Elke Van den Brandt e altri 9

Here's some more great news: this is Brussels Mobility
Minister @elkevdbrandt confirming that there’ll be a 30
km/h limit across Brussels from jan 2020!!! lesoir.be

; ’s P

B alamy stock photo

« || Mobilité: Bruxelles veut apaiser et sécuriser

avec la zone 80
Apaiser L ille, rencre s quartirs aux habitans, L miistre bewelhise e b mobiité veat faire dela

priorité, L 20ce 30 est au centre du dispositi. Mais oo o

‘miewx sanctionner ks chauffards.

www.matteodonde.com
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CITTA’ 30: LONDRA (8.800.000 abitanti)

Figure II: Proposed speed imits on the TLRN and curren t speed
Uimits on borough roads.
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Los planes de Londres. -
Horizontes 2020 y 2024
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CITTA’ 30: GRENOBLE (160.000 abitanti)

Difference in
= 40 travel time
(=9
E [
< o =9
B ( Con limiti a 30km/h
& o |8 aumenta la sicurezza
/ SECONDS stradale senza un
0 l impatto significativo
0 10€ 200 . . e s R
Thiis i shccite sui tempi di viaggio
At 30 kmph speed limit, vehicles travel at 173kmph average speed in urban areas
At50 kmph speed limit, vehicles travel at 18.9kmph average speed in urban areas
m:ng::gmm’m WORLD RESOURCES INSTITUTE

www.matteodonde.com 18
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IL MODELLO DELLA «MOBILITA” NUOVA»
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DALLA SEPARAZIONE ALLO SPAZIO CONDIVISO: SHARED SPACE

| g | & SN —
i o "
2 L& a5
| v 88, 6.

- ey : integrazione e -t

www.matteodonde.com
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L’ESEMPIO OLANDESE: IL WOONERF (1968)

In Olanda nel 68 nasce il WOONERF, luogo della coabitazione pacifica tra tutti gli utenti della
strada. Grazie a questa coabitazione, la strada torna a essere un luogo sociale

NNNN
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INGREDIENTI: bassa velocita e impossibilita di tenere comportamenti pericolosi, scarso

traffico, abbandono del linguaggio dell’automobile, zero barriere, liberta d’uso dello spazio,
inserimento di nuove funzioni nello spazio pubblico

DIAMO STRADAALLE PERSONE
dalla separazione allo spazio condiviso
Matteo Dondé Architetto
www.matteodonde.com

www.matteodonde.com 20



Matteo Dondé Architetto 14/06/2020

L DIAMO STRADAALLE PERSONE
i dalla separazione allo spazio condiviso
o \.\ Matteo Dondé Architetto
" = www.matteodonde.com

=
-
n
=

-
- -

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL'AUTOMOBILE

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti

DIAMO STRADAALLE PERSONE

s b dalla separazione allo spazio condiviso
- \( Matteo Dondé Architetto
X = www.matteodonde.com

ABBANDONARE IL LINGUAGGIO DELL'AUTOMOBILE

VICTORIA GASTEIZ 240.000 abitanti

-]
n
-
. u m

_
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ESEMPI DEL CAMBIAMENTO: VOLKSWAGEN
MoOo VOLKSWAGEN Q En

Le citta del futuro? Pit panchine e meno auto

Secondo l'urbanista Fred Kent abbiamo passato gli ultimi 70 anni a costruire citta per le automobili e non per le persone.
E cio le ha rese meno vivibili. Ma come si possono cambiare le cose?
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L’ESEMPIO DI PONTEVEDRA (83.000 abitanti)

La citta spagnola senza automobili

LA B2 )
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Il sindaco Miguel Anxo Fernandez Lores - sin
dalla sua elezione avvenuta nel 1999 (oggi al
suo quinto mandato) - ha dichiarato guerra alle
pit di 27mila automobili che ogni giorno
circolavano al centro della citta

Il risultato e che oggi il traffico & diminuito del
90%, il 70% degli spostamenti avviene a piedi
o in bicicletta con un calo dell'inquinamento
del 65%

La circolazione delle auto & consentita solo in
una zona ristretta con un limite di velocita che
non puod superare i 30 km/h, il parcheggio si
trova in periferia ma comunque a dieci minuti
a piedi dal centro storico ed é gratuito

www.matteodonde.com 22
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ESEMPIO DI PONTEVEDRA (83.000 abitanti)

La citta spagnola senza automobili

NUOVI MARCIAPIEDI, AMPI SPAZI VERDI E AREE
GIOCO PER BAMBINI LADDOVE PRIMA VI ERANO
SEMPRE E SOLO AUTOMOBILI

L'economia di Pontevedra é cresciuta, da quando
non ci sono pill auto in citta.

Non esistono piu marciapiedi per le strade cosi da
abbattere ogni barriera architettonica.

La citta & divenuta cosi attrattiva da invogliare
numerose famiglie del nord ovest della Spagna a
trasferirsi nella citta senz’auto: I'incremento di
abitanti ha comportato una crescita demografica
considerevole.

Il numero di ragazzi tra 0 e 14 anni @ aumentato
dell’8% (la vicina Santiago de Compostela solo del
3,2%)

L’80% dei bambini di eta compresa tra 6 e 12 anni va
a scuola a piedi autonomamente

-
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L’ESEMPIO DI PALERMO (660.000 abitanti)

Palermo pazza per le pedonalizzazioni: anche
via Grande Lattarini chiude alle auto

Partono dall'ultimo weekend di ottobre le chiusure al traffico: fino al 10 novembre sono
previste attivita per bambini e adulti, street art e solidarieta in centro a Palermo

]
0 Messla potolo 250ttobre 2019 =

7.664
LETTURE

Anche via Grande Lattarinl, tra piazza Sant'Anna e via Roma, cl prova. Le
pedonalizzazioni a Palermo si allargano a macchia d'olio, residenti e commercianti le
chiedono a gran voce e |l comune & ben lleto di accordare a suon di delibere. Partono
cosi le sperimentazioni per “vedere intanto come va* e se il riscontro & positivo si
pedonalizza per sempre.
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Moving around @z
during the COVID-19 —*"

outbreak ey | B
QO -
J |votvenemos
: AlLA
This provides physical distancing while | NORMALID AD
helping you to meet the mi_nimum P [] R 0 U { lﬂ
ireased sloworong, anli NORMALIDAD
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LA RETE DI MOBILITA” D'EMERGENZA

RME 3 "

i
|
RETE DI MOBILITA D'EMERGENZA ..
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LA RETE DI MOBILITA’ D'EMERGENZA: IL RISCHIO CONGESTIONE

Before Coronavirus Outbreak After Coronavirus Outbreak

NN

= L
- - L =

_ Private Car 66%
e
E 12x

Car hailing

3%I Car sharing/ Car rental . 5%

Modal share nella regione di Wuhan, prima e dopo I'emergenza Coronavirus. Ricerca Ipsos
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[‘h El Gobierno estudia que la bici sea el principal
Glldl‘dldll medlo de transporte tras el desconfinamiento

News ‘Opinion‘ Sport Culture Lifestyle

lumml tra de Transicion Ecologica considera una idea
ma» y «una gran oportunidad» nnpl antar el uso de la

Barcelona y Valéncia eliminaran carriles de
coches para dar mas espacio a peatones y

TTanepo bicis

London pedestrians and cyclists may get

more space on roads
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Paris To Create 650

Cycleways

Carlton Reid Senior Contributor ©
Transportation
G’  1have been writing about transport for 3o years.
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LA RETE DI MOBILITA’ D'EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI

Parigi: I'iconica Rue de Rivoli completamente ciclabile

10GUGNO 2020

Kilometers Of Post-Lockdown  cusi s s s

Non c’& proprio niente da fare e dobbis la capitale fras linua a
sorprendere il mondo diventando giorno dopo giorno sempre pill una citta a misura di
persone.

Fue de Rivoli dopo la trasformazione, sulla sinistra fex pista ciclabile
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LA RETE DI MOBILITA’ D'EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI

-0 ] « -l B i

20km/h speed limit in central Brussels

- - \
The City of Brussels is limiting vehicle speed to 20km/h in all
streets inside the inner Brussels orbital ring road ‘Kleine NEUE BEGEGN U NGSZUN E N
Ring". The City is eager to transform this areainto a

residential area to give the people of Brussels more space
during the corona crisis.
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LA RETE DI MOBILITA’ D'EMERGENZA: ESEMPI EUROPEI

Proposed pedestrianisation of the City of London

e Tier 1streets
Tier 3 streets

we Existing walking .
connections \

**** TfL road network '._

All other streets are
Tier 2

Tier 1: Timed closures for motor vehicles; reallocation of space for cycling, walking or queueing; possible changes
in operation (ie changes in direction)

Tier 2: Little reallocation of space but possible closures or changes

Tier 3: Little significant change

Source: Corporation of London
OFT
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URBANISMO TATTICO E SPERIMENTAZIONI
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Freitag 16h52

PHOTOGRAPHY © ANDREAS HAUCH -
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SPERIMENTAZIONI DI ZONA 30

Samstag 09h24

FAIRKEHRtes Fest - bluhende Stralle

Samstag 13h36
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1. TERNI - 2013

2.
3.
4.
5.
6.

MODENA - 2014
CASALMAGGIORE - 2014
REGGIO EMILIA - 2016
MILANO - 2018

MILANO - 2019
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L'IMPORTANZA DELLA COMUNICAZIONE

GLI AUTOMOBILISTI DEVONO POTER CAPIRE IL SENSO
DELLE ZONE 30

La maggior parte delle persone non sa che le zone 30 aumentano la
qualita della vita e riducono sensibilmente il rischio di incidenti

LA B A )
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NECESSARIA UN’EFFICACE CAMPAGNA DI INFORMAZIONE

Gia prima dell’introduzione di una zona 30 si preparano diverse
occasioni di incontro ed di divertimento con la popolazione del
quartiere, finché nasce una NUOVA CULTURA DEL TRAFFICO

Ad esempio:

ogni giovedi alle 18.30 aperitivo al “tavolo degli incontri” sulla via
“velocita 30”

Lydia Bonanomi
«Le Temps des rues»
1990

ogni 1° sabato del mese giochi in strada

etc...

www.matteodonde.com 30
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RACCONTARE COSA E’ UNA ZONA 30

E’ una zona circoscritta, in genere

delimitata da assi di viabilita principale, in
cui prevale la funzione residenziale

E’ un angolo di citta dotato dei principali
servizi di quartiere (scuole, mercato,
chiesa, rete commerciale, servizi pubblici e

sociali...) e interessato da una circolazione

prevalentemente di raggio locale

il /4 .
.fﬁﬁ?}é €
S S

Strade di scorrimento i
- Strade di scorrimento 2 traffico mlsto;

Nelle strade interne alla zona il limite di

velocita & di 30 km all’ora

Zone 30
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RACCONTARE LE CONSEGUENZE DELLA VELOCITA’

UNA “CULTURA DELLA STRADA”
AGGRESSIVA

LA B2 )
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A Driver's Peripheral Vision Is Reduced at Higher Speeds

L'occhio umano non é fatto per le grandi
velocita: percepiamo solo una parte di
cio che avviene sulle strade e sui bordi

La velocita di 50 Km/h & incompatibile
con la precedenza accordata ai pedoni
In molte situazioni I'automobile non ha
il tempo di reagire e di fermarsi

Source: Cities Safer by Design (2015) j}:‘ WORLD RESOURCES INSTITUTE
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RACCONTARE LE CONSEGUENZE DELLA VELOCITA’

A VELOCITA RIDOTTA MIGLIORA LA SICUREZZA DI PEDONI E CICLISTI

Riducendo la velocita, lo spazio di frenata dei veicoli & molto pil breve
Dimezzando la velocita, lo spazio di frenata si riduce di tre quarti

Moderare la velocita & segno di civilta

Q8 =, § &5 &

SPAZI0 DI ARRESTO 13.5 metri

SPAZI0 DI ARRESTO 28.5 metri

& Ot by S E el Ao

SPAZI0 DI ARRESTO 60 metri
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RACCONTARE LE RAGIONI DELLA MIODERAZIONE DEL TRAFFICO

Numerose ricerche,
condotte nei paesi che hanno adottato da molti anni gli indirizzi di intervento
caratteristici delle tecniche di moderazione del traffico,

evidenziano che la riduzione di velocita comporta benefici
non soltanto per gli utenti deboli della strada,
ma anche per gli stessi automobilisti

LA B2 )
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NON SONO QUINDI MISURE CONTRO GLI AUTOMOBILISTI,
BENSI A FAVORE DELLA SICUREZZA E DELLA CONVIVENZA
TRA TUTTI GLI UTENTI DELLA STRADA,

PER RIDARE QUALITA’ ALLA STRADA

COME SPAZIO PUBBLICO

www.matteodonde.com 32
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il traffico diventa pil fluido e scorrevole
il traffico di transito viene disincentivato
migliora la qualita dello spazio urbano
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RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30

Le esperienze straniere e adesso italiane hanno mostrato I'efficacia di questa tecnica per
una gestione "dolce" del traffico e per la riqualificazione urbana:

diminuisce notevolmente il numero e la gravita degli incidenti
vengono eliminate le barriere architettoniche
viene favorito lo sviluppo della personalita del bambino che entra in relazione e si

rapporta con le auto

miglioramento ambientale: minori emissioni inquinanti (ossidi d’azoto, anidride
carbonica, polveri..) e minor inquinamento acustico

rivalutazione delle proprieta immobiliari
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RACCONTARE L’EFFICACIA DELLE ZONE 30

IL CASO CI CHAMBERY (60.000 abitanti)
L'introduzione delle zone 30 su tutto il territorio urbano ha dato
risultati eccellenti per quanto riguarda la sicurezza.

Tra il 1979 e il 2002, gli incidenti stradali con danni alle persone sono passati da 453 a 53;

il numero di feriti e morti & sceso da 590 a 65, secondo un trend di riduzione costante.
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Zels
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San Donato
Milanese

Progetto realizzato in collaborazione con le associazioni Genitori Antismog e Fiab Ciclobby e con il patrocinio del comune di Milano

tréntaMl
Milano, 10/13 maggio 2018

Sperimentazione di ZONA 30
i

28 marzo 2018 + b 19:30/21:00
Incontro col quartiors

11 aprile 2018 + h 19:30/21:00
Moderazione del troffico:
vantaggi ed oppartunita per la salute
3 maggio 2018 » h 19:30/21:00
Centri commerciali e contri naturati:
hi fa pi affari?
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018

tréntaMi

Sperimentazione di ZONA 30
PERCHE'
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INTERVENTI SEMPLICI: AMPLIAMENTO DEI GOLFI
gl [ B i |
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INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA

Uno dei motivi piu frequenti di mortalita di pedoni e ciclisti e rappresentato dal
conflitto esistente tra i veicoli in svolta a destra,
sia per il frequente ‘taglio della strada’ dei ciclisti da parte degli automobilisti,
sia per il restringimento degli spazi laterali causati dai rimorchi del veicoli pesanti in svolta
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Si tratta di

rendere pil severi
i raggi di curvatura
per rallentare i
veicoli in svolta

I
5
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INTERVENTI SEMPLICI: RIDUZIONE DEI RAGGI DI CURVATURA

REGGIO EMILIA
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE CORVETTO - 10/13 maggio 2018
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE ROVERETO - 4 aprile/7 luglio 2019

Milano

Comune
i‘) diMilano
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE ROVERETO - 4 aprile/7 luglio 2019
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE ROVERETO - 4 aprile/7 luglio 2019
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO

MILANO - Q.RE ROVERETO - 4 aprile/7 luglio 2019
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SPERIMENTAZIONE DI ZONA 30 DAL BASSO
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Edinburgh looks set to introduce 20mph zone

across city

Trial last year found jump in kids cycling to school and residents in favour of Risultati del progetto pilota di zona 30 deIIo SCOrso
lower limits .

A anno a Edinburgh:

Less than four weeks remain until a
consultation in Edinburgh to apply a 20mph
‘speed limit to most streets across the city,
including those with high numbers of
cyclists, closes. A trial last year in the
Scottish capital's south central boroughs
saw residents give a resounding ‘Yes' to the
concept.

v’ Spostamenti in bici +5%
v/ Spostamenti a piedi +7%

v’ Spostamenti in auto - 3%

According to City of the  zomphsign
20mph speed limit is intended for "the city

v/ Bambini in bicicletta a scuola:
dal 4 al 12%

v’ Adolescenti in bicicletta a scuola:
dal 3 al 21%

v’ Genitori disposti a lasciare bambini giocare fuori:
dal 31 al 66%
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